Was passiert ohne Ausbau?

In der Diskussion wird gerne vergessen, dass schon
heute mehr Guterziige fahren kdnnten, da noch
Kapazitaten auBerhalb der Hauptverkehrszeiten be-
stehen. Ohne einen Ausbau konnten diese Zlige aber
auch ohne zuséatzlichen Larmschutz durch das Siegtal
fahren. An vielen Stellen gibt es heute tiberhaupt
keinen Larmschutz. Ein Ausbau konnte unterm Strich
also zu weniger Larm fiihren und uns gleichzeitig
eine Starkung des Personenverkehrs ermdglichen.

CDU fiihrt merkwiirdige Debatte

Die Diskussion um die Siegstrecke wird sehr
emotional gefiihrt. Besonders die CDU Rhein-Sieg
versucht den Eindruck zu erwecken, als "kampfe" die
SPD fir mehr Guterverkehr im Siegtal. Absurd. Das
Gegenteil ist der Fall! Diese Angstkampagne der CDU
verwundert nicht nur deshalb, weil der Vorschlag fir
den BVWP vom eigenen CSU-Verkehrsminister
stammt, sondern auch weil ihre Vorsitzende und
Bundestagsabgeordnete noch vor der Wahl erklarte:

."Der zweigleisige Ausbau der Siegstrecke

st nur langfristig umsetz
zundchst als vordrin
Bundesverkehrswe
werden."

. bar und muss
glich in den neuen
geplan aufgenommen

Elisgbeth Winkelmeier-Becker (CDL)
Rhein-Sieg-Anzeiger, 10.9.2013
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Im Marz stimmte die CDU-Kreistagsfraktion fir die
Aufnahme des Ausbaus in den OPNV-Bedarfsplan.
Auch der CDU muss dabei klar sein, dass man eine
Strecke nicht nur fir eine Art von Verkehr ausbauen
kann. Auf der einen Seite sammelt man Unterschriften
gegen den Ausbau, auf der anderen Seite stimmt
man faktisch fiir den Ausbau. Das verstehe, wer will.

Landtagsabgeordneter ~ Bundestagsabgeordneter

Sebastian
Hartmann

lhre SPD-Abgeordneten kampfen
fiir die Region

Seit der Bekanntmachung der sogenannten Mittel-
rheinstudie und der Veroffentlichung des Bundes-
verkehrswegeplans informierten der Bundestags-
abgeordnete Sebastian Hartmann (Mitglied im
Verkehrsausschuss) und der Landtagsabgeordnete
Dirk Schlémer gemeinsam mit der SPD in Eitorf,
Hennef und Windeck auf mehreren Diskussions-
veranstaltungen uber die Planungen, um Fragen zu
beantworten und aufzunehmen. In Schreiben an das
zustandige Bundesverkehrsministerium hinterfragten
die beiden Abgeordneten die Zahlen und drangten
auf Klarung offener Fragen.

Im Schreiben an den zustandigen Staatssekretar
halten Hartmann und Schlomer fest: ,Ein Ausbau
wird nur im Hinblick auf Starkung und Erfillung der
Zuverlassigkeit des Schienenpersonenverkehrs
beflirwortet”.

Fir Ihre Fragen stehen wir gerne zur Verfigung.

www.sebastian-hartmann.de
www.dirk-schloemer.de

), SPD Rhein-Sieg, Frankfurter Str. 47, Troisdorf
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AUSBAU DER
SIEGTALSTRECKE

Eine Portion Sachlichkett, bitte.




Vor Kurzem wurde der Entwurf des Bundesverkehrs-
wegeplans verdffentlicht. Darin enthalten ist auch
der zweigleisige Ausbau der Siegtalstrecke. Die
Diskussion um das Fir und Wider ist entbrannt. Die
SPD mochte verhindern, dass unser schones Siegtal
durch zusatzlichen Larm belastet wird oder die
Menschen bald nur noch vor geschlossenen
Schranken stehen. Gleichzeitig wollen wir die Debatte
aber sachlich fihren und nicht zur parteitaktischen
Profilierung nutzen. Die Siegtalstrecke ist schlieBlich
eine Lebensader fiur die Region. Darum stellen wir
hier kurz vor, worum es geht.

Der Bundesverkehrswegeplan

Der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) sieht den zwei-
gleisigen Ausbau der Siegtalstrecke innerhalb einer
groBeren MaBnahme ,Korridor Mittelrhein” vor. Zwei
eingleisige Stellen sollen beseitigt werden. Die Sieg-
talstrecke wird im BVWP als Nahverkehrsstrecke sowie
als Querverbindung und ,Puffer” fir Gliterverkehre
zwischen der Rheinschiene und der Strecke Hagen-
Siegen-GieBBen betrachtet, die ebenfalls ertiichtigt
werden soll. Laut BVWP sei bei einem Ausbau mit
rund zehn zusatzlichen Giiterziigen am Tag sowie
einem deutlich zuverldssigeren Personennahverkehr

DIE FAKTEN

UBERBLICK

im Siegtal zu rechnen. Das zeigt: Bedeutung fir den
Guterverkehr hat die Strecke Hagen-Siegen-GieRen,
nicht unsere Rhein-Sieg-Strecke. Hier liegt die
Bedeutung im Personenverkehr.

Sachliche Diskussion

Zum Ausbau der Siegtalstrecke liegen mehrere
Untersuchungen vor, deren Zahlen teils voneinander
abweichen. Deshalb wird von einigen auch ein
Horrorszenario mit unzédhligen Giterziigen an die
Wand gemalt. Das will niemand! Es ist aber auch
nicht realistisch. Potentielle Kapazitat und tatsach-
liche Auslastung werden unzuldssigerweise gleich-
gesetzt. So machen z.B. Umwege Uber das Siegtal
den Gltertransport unwirtschaftlich. Das zeigt

sich leicht daran, dass schon heute freie Kapazitaten
fur den Guterverkehr nicht genutzt werden. AuBerdem
darf der Personenverkehr nicht vergessen werden,
der schon den GroBteil der Kapazitat beansprucht.

Es gilt: Sorgen ernst nehmen, statt Angste zu schiiren.
Es muss nun eine genaue Untersuchung der Kapazitat
auf den Tisch. Dabei ldsst sich schon heute sagen,
dass die Kapazitat fur den Guterverkehr im Siegtal
durch viele Faktoren, wie z.B. die zahlreichen
S-Bahn-Haltepunkte, stark begrenzt wird.

Wie geht es weiter?

Die Planungen sind noch in einer frithen Phase. Klar
muss uns aber sein, dass eine Entscheidung tber einen
Ausbau nicht im Rhein-Sieg-Kreis, sondern mit Blick auf
europaische Netze getroffen wird. Deshalb muss die
Region gemeinsam fiir das beste Ergebnis streiten, um
nicht einfach etwas aufgedriickt zu bekommen. Im
Gegenteil: Es gilt, die sich bietende Chance zu nutzen.

w Als Guterverkehrstrasse eignet
sich das Siegtal nicht. Es muss

1"
um den Personenverkehr gehen.

Klare Bedingungen

Wenn der Ausbau kommt, dann darf das nur unter
Bedingungen erfolgen:

1. muss der Ausbau zu Verbesserungen fiir Pendler/-
Innen flhren (mehr Zlige, bessere Piinktlichkeit).

2. darf es nicht zu einem signifikanten Anstieg des
Giiterverkehrs kommen.

3. brauchen wir an der gesamten Strecke effektiven
Larmschutz, der sich in die Landschaft einpasst.

4. missen ebenerdige Bahnulbergange durch
Unterfiihrungen ersetzt werden.

5. brauchen wir die Strecke Hagen-Siegen-GieBen,
damit das Siegtal und der tberlastete Verkehrs-
knoten Koln dartiber umfahren werden.

Eine Chance fiir Personenverkehr und
Larmschutz

Warum kann der Ausbau fiir uns sinnvoll sein? Die
Instandsetzung der Siegtalstrecke wird seit vielen
Jahren von allen Seiten gefordert. Die Eingleisigkeit
an zwei Stellen ist immer noch eine Kriegsfolge;

und das im Jahr 2016! Um den Personennahverkehr
gerade zu den Hauptverkehrszeiten auch tber
Hennef hinaus weiter ausbauen, mehr Platze schaffen
und die Pinktlichkeit verbessern zu kénnen, braucht
die Strecke durchgehend zwei Gleise. Eine gute An-
bindung ist wichtig fur die Region, fur Berufstatige,
Schilerinnen und Schiiler, Studierende und den
Tourismus. Deshalb liegt im Ausbau auch eine
Chance fir die Menschen an der Sieg. Wer Fahrten
in Uberflllten oder verspateten Ziigen kennt, weil
genau, wo die Vorteile liegen kénnen.

Die Aufnahme in den Bundesverkehrswegeplan ist
die einzige Mdoglichkeit fiir eine zweigleisige,
leistungsfahige Strecke im Siegtal, denn nur so
wirden Bundesmittel in den Rhein-Sieg-Kreis flieBen.
Es sollte nun also genau abgewogen werden, ob ein
Ausbau tber den BVWP fiir unsere Region mehr
Vorteile als Nachteile bietet. Die oben aufgestellten
Bedingungen sind fir diese Bewertung gute
Kriterien. Das Siegtal konnte durch hochstmaoglichen
Larmschutz und besseren Nahverkehr doppelt
profitieren, bei nur einigen zusatzlichen Giterziigen
am Tag.
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